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Une série de 5 ateliers thématiques, du 7 au 21 janvier 
2021 

Ces 5 ateliers partenariaux ont été co-animés par la 
Métropole et l’a’urba. Leur objectif était d’identifier les grands 
enjeux du futur Plan marche et de faire émerger des 
propositions d’action à court terme comme à plus long terme, 
dans chacun des 5 thèmes qui ont été explorés :  

Atelier 1 (7 janvier) 
Aménager des espaces publics plus accessibles, plus 
confortables et plus qualitatifs 
 
Atelier 2 (12 janvier) 
Renforcer l’articulation marche – transports collectifs 
 
Atelier 3 (14 janvier) 
Aller à l’école sans voiture 
 
Atelier 4 (19 janvier) 
Sensibiliser et communiquer - Partage de l’espace public  

Atelier 5 (21 janvier) 
Expérimenter et concerter

PLAN MARCHE MÉTROPOLITAIN 2021-2024 
COMPTE-RENDU ATELIER 3 - 14 janvier 2021 
ALLER À L’ÉCOLE SANS VOITURE
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INTRODUCTION 

Florent COIGNAC, responsable du Service modes actifs de Bordeaux Métropole 

Ce troisième atelier, organisé dans le cadre de l’élaboration du plan marche métropolitain, porte 
sur le thème « Aller à l’école sans voiture ». 
Il fait suite à l’atelier 1 qui s’est tenu le 7 janvier sur le thème « Aménager des espaces plus 
accessibles, plus confortables, plus qualitatifs » et à l’atelier 2 organisé le 12 janvier sur le thème 
« Renforcer l’articulation marche - TC ». 

Le 1er Plan marche sera soumis à délibération en juillet 2021.  

Il sera élaboré sur la base de trois séries d’ateliers et d’un séminaire : 
• 7 au 21 janvier 2021 : 5 ateliers thématiques pour identifier les enjeux du 1er Plan marche et 

identifier des actions à court terme 
• 2 mars 2021 : un séminaire durant lequel des grands témoignages seront livrés sur les enjeux 

de la marche  
• 4 au 12 mars : 4 ateliers territoriaux pour identifier les attentes des communes 
• Mai 2021 : une série de réunions qui permettront de finaliser les propositions d’action 

Dans un premier temps, deux études menées par l’a’urba ainsi que des expériences mises en 
place ici ou ailleurs ces dernières années, qui portaient sur la question du déplacement domicile/
école à pied, ont été présentées.  
Le deuxième temps de l’atelier a consisté en 4 grands moments de débat. 

QUELQUES DÉMARCHES COMPLÉMENTAIRES

(*Les liens vers les études et exemples évoqués lors de l’atelier sont disponibles à la dernière page). 

Les adolescents d’aujourd’hui marchent-ils autant qu’avant ?* (2014) 
Valérie Diaz, urbaniste spécialiste des questions de mobilité à l’a’urba 

Une première étude menée par l’a’urba a permis d’analyser l’évolution de la pratique de la marche 
en autonomie des enfants (autour de 12 ans) sur trois générations d’une même famille, les trois 
générations ayant toutes habité sur le même périmètre dans leur enfance. L’étude, menée dans 
trois familles différentes, fait suite à une étude similaire menée à Londres à une plus grande 
échelle.  

Le constat a été fait que les enfants ne marchent plus, ou du moins ils ne marchent plus seuls pour 
aller à l’école, ni pour se rendre sur leurs lieux d’activités périscolaires. Ce phénomène se constate 
également de manière plus générale: les enfants ne sont quasiment plus sollicités pour faire une 
course du quotidien et ils s’attardent de moins en moins dans les rues.  
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Les deux raisons principales mises en avant par les personnes étudiées sont l’absence de lien (les 
gens ne connaissent plus leurs voisins) et l’insécurité (liée au trafic automobile notamment).  

À l’école sans voiture ?* (2017) 
Valérie Diaz, urbaniste spécialiste des questions de mobilité à l’a’urba 

Une deuxième étude, menée avec le Cefil, a consisté à enquêter 5 écoles de la Métropole pour y 
analyser les modes de déplacements privilégiés. Plusieurs constats ont été faits:  

• À Bruges et à Saint-Aubin par exemple, la part modale de la voiture est supérieure à 70% et au-
delà de 500m entre le domicile et l’école primaire, la voiture est très majoritaire. 

• 75% des parents qui accompagnent leurs enfants à l’école en voiture se rendre directement au 
travail après: se pose alors la question de la restructuration de toute la chaîne de déplacement. 

• Parmi les 25% restants, certains rentrent directement chez eux après avoir accompagné les 
enfants à l’école : il peut être intéressant de cibler ces personnes.  

• 45% des parents interrogés estiment qu’un enfant peut se rendre à l’école tout seul dès le CM2. 
Mais ds les faits, seuls 5% ne sont effectivement pas accompagnés. 

Quelques expériences menées ici ou ailleurs ces dernières années 
François Péron, urbaniste spécialiste des questions de mobilité à l’a’urba  

Dans le cadre de la semaine européenne de la mobilité en 2018 et de la démarche « à l’école sans 
voiture », l’a’urba a expérimenté la fermeture à la circulation d’une rue d’école à Bègles.  

Le challenge inter-écoles*, organisé la même année a quant à lui mobilisé près de 1 200 enfants 
qui se sont rendus à l’école autrement qu’en voiture. L’expérimentation, menée d’abord dans 
quelques écoles, a ensuite été étendue à toute la Métropole en partenariat avec Bordeaux 
Métropole et l’Ademe.   

Un groupe de réflexion multipartenarial sur la démarche « Aller à l’école sans voiture » a par 
ailleurs été mis en place. Il regroupe: Bordeaux Métropole, les communes, l’a’urba, de l’Éducation 
nationale, le département de la Gironde et les associations d’écomobilité scolaire (Graines 
d’Aquitaine, CREPAQ). 

Bordeaux Métropole a rédigé un Guide de l’écomobilité destiné aux enfants*. Il vise à les 
sensibiliser aux modes actifs à travers des activités ludiques et manuelles.     

Enfin, l’a’urba a édité une mini BD (Super Jack*) qui suit un enfant et son père sur le chemin de 
l’école. 

 5



 
4 GRANDS MOMENTS DE DÉBAT 

L’atelier du jour était organisé autour de 4 grands moments de débat: 

1 - Aménager et gérer les abords des écoles 
2 - Former et informer 
3 - École, parents, vie de quartier  
4 - Passer à l’acte ! 

Pour chaque moment, trois modes d’intervention étaient proposés aux participants: une prise de 
parole lors d’un tour de table classique, une participation dans l’espace de discussion de Teams et 
une contribution à travers l’outil Klaxoon, qui est un outil collaboratif permettant à chaque 
participant, à l’aide d’un lien qui le mène sur un tableau virtuel, de remplir et d’afficher des post-it 
tout aussi virtuels afin de permettre un partage d’idées de manière ludique. 
       

1- Aménager et gérer les abords des écoles 

L’exemple de Barcelone est intéressant à cet égard, notamment concernant les aménagements 
effectués dans le cadre du plan Vigipirate qui requiert la suppression des stationnements devant 
les écoles : la ville a aménagé des espaces d’attente autour des écoles, qui peuvent être pérennes 
ou plus temporaires.  
La fermeture des rues d’écoles aux heures d’entrée/sortie, ou de manière définitive semble 
également intéressante (ex de la rue Cazemajor à Bordeaux, étude menée par l’a’urba). 

Arnauld Durouchoux (Direction signalisation - Bordeaux Métropole) : 
• Le concept « rues aux écoles »* mis en place par la Ville de Paris est intéressant : 122 rue 

concernées 
• Un mobilier léger est plus approprié que les bornes électriques, chères à l’achat et à 

l’entretien 

Hervé Harduin (Droits du piéton) : 
• Envisager des horaires décalés dans les différents établissements pour désengorger les rues 

  
François Freynet (Pôle Territorial de Bordeaux - Bordeaux Métropole) : 

• La rue Cazemajor va être piétonnisée de manière permanente 
• La fermeture des rues aux heures de pointe est très complexe à mettre en place : trafic, 

personnel… 

Dominique Nicolas (CREPAQ) : 
• La Métropole doit accorder des moyens financiers qui permettent de mettre en place ces 

actions 
• Nécessité de développer un plan global de l’écomobilité, pas seulement des actions éparses 

  

 6



 

 Réponse de Florent Coignac (Service modes actifs - Bordeaux Métropole) : 
• Le nouveau président de la Métropole, Alain Anziani, soutient pleinement le 

développement de la marche : c’est l’occasion de faire renaître une ambition appuyée 
sur des moyens dédiés 

• La mise en place d’actions par écoles, par secteurs, peuvent aussi être intéressantes 
    

Laurence Guerineau (Service modes actifs - Bordeaux Métropole) : 
• La fermeture des rues des écoles risque de se heurter aux réticences des parents 

 Réponse de Valérie Diaz (a’urba) : 
• L’expérimentation à Bègles en 2018 avait finalement convaincu les riverains et les 

parents 

  
 Les contributions des participants sur Klaxoon (description de l’outil p.6) 

• Aménager les rues fermées aux heures d’entrée/sortie en zones de rencontre pour pérenniser la 
priorité piéton 

• Adapter les aménagements aux abords des écoles en fonction du contexte et des particularités 
de chacune 

• Travailler en même temps et de manière cohérente sur la marche et le vélo 
• Prévoir des stationnements de vélos pour les parents 
• Aménager des parcours complets, pas seulement les abords des écoles 
• Prévoir une zone de dépôt des enfants à proximité de l’école pour favoriser l’acceptation de la 

fermeture des rues 
• Aménager les liaisons piétonnes entre les établissements scolaires et les stations/arrêts de TC 
• L’itinéraire du pédibus doit prendre en compte les besoins particuliers des enfants: trottoirs 

larges etc. 
• Choisir les itinéraires à aménager en concertation avec les parents/élèves/enseignants 
• Communiquer sur une carte les itinéraires aménagés pour aller à l’école à pied 
• Faire respecter plus fermement les règles de circulation/stationnement pour réduire le sentiment 

d’insécurité des piétons  
  

  
 2- Former et informer 

Comment apprendre aux enfants à se repérer dans l’espace ? 
Faut-il initier des projets pédagogiques à l’école ? 
Comment dépasser la crainte de laisser ses enfants marcher seuls ?  
Comment rompre la chaîne de déplacements automobile des parents ? 

Dominique Nicolas (CREPAQ) : 
• Se fonder sur la méthodologie du Plan de déplacements établissement scolaire* pour 

garantir une vision globale des actions à mener 
• Enquêter auprès des parents pour identifier les raisons de leur réticence à la marche vers 

l’école 
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• Convaincre les communes de travailler avec les associations pour former les enfants à la 

pratique autonome et sécurisée du vélo dans l’espace public 

 Réponse de Julien Rouyer (Service modes actifs - Bordeaux Métropole) : 
• Une telle enquête va être menée auprès des parents dans les 30 écoles de Mérignac  

Florent Coignac (Service modes actifs - Bordeaux Métropole) : 
• Travailler à la sensibilisation des directeur.rice.s d’école 

  
Dorothée Despagne Gatti (CREPAQ) : 

• S’appuyer sur les associations des parents d’élèves 
• Communiquer avec les parents à travers le carnet de correspondance 

Juliette Nicolas (Juniors du développement durable) : 
• Parents/enseignants se renvoient la responsabilité de former les enfants aux enjeux de la 

mobilité 

Alain Guérineaud (Vélo-Cité) : 
• Si les enfants savent aujourd’hui faire du vélo très tôt, l’éducation à la circulation en ville est 

très importante et beaucoup plus difficile 
• Les associations n’ont pas les moyens ni la structure, en l’état, pour former les enfants à ça 

René Vernay (Droits du piéton) : 
• Le concept de « rue aux enfants » est intéressant pour familiariser les enfants à la rue 
• Les pédibus doivent être mis en place de manière solide et financés par la Métropole 

Arnauld Durouchoux (Direction signalisation - Bordeaux Métropole) :  
• L’apprentissage des notions de circulation à l’école avec des circuit aménagés est 

intéressant (fait notamment par les pays du Nord, en lien avec la police) 

  
 Les contributions des participants sur Klaxoon (description de l’outil p.6) 

• Intégrer aux programmes pédagogiques des écoles des cours sur la circulation en ville 
• Former et informer également le corps enseignant 
• Intégrer les prêts de vélos enfants aux services de la MAMMA 
• Organiser des marches exploratoires parents/enfants/enseignants pour identifier les obstacles 

aux déplacements à pied et rassurer les parents 
• Informer les enfants sur les bienfaits des modes actifs (santé, pollution etc.): ils sont sensibles à 

ces sujets et en parlent avec les parents 
• Travailler avec les enfants à l’identification des pistes d’amélioration du parcours jusqu’à l’école 
• Associer les associations de parents d’élèves, la mairie, les enseignants 
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 3 - École, parents, vie de quartier 

Peut-on associer les commerçants dans le cadre d’un réseau « amis des enfants » ? 
Comment mettre en réseau les parents d’élèves (application, groupe de discussion…) ? 
Comment permettre l’autonomisation des enfants: se repérer dans l’espace, faire attention à 
l’heure, fermer la maison, confier les clés…? 

Sylvie Froidefond (Keolis Bordeaux Métropole) : 
• L’appli Cmabulle*, qui fonctionne à l’échelle de l’école, permet aux parents d’organiser 

l’accompagnement de leurs enfants (école et activités extrascolaires) en fonction de leurs 
disponibilités: elle peut être une bonne clé d’entrée à proposer aux écoles (ex Lille, Le Mans, 
Orléans)  

Dominique Nicolas (CREPAQ) : 
• Le CREPAQ anime le réseau millepattes*, qui a déjà accompagné les élèves de plusieurs 

dizaines d’écoles dans le cadre de pédibus et de vélobus 
• Réfléchir au moyen d’établir plus de lien entre les parents d’un même quartier 

Dorothée Despagne Gatti (CREPAQ) : 
• Le problème réside du côté des parents: les enfants, eux, sont demandeurs d’autonomie 
• Encourager le décloisonnement des individus: certains parents ne veulent pas accompagner 

d’autres enfants que les leurs  
• Associer un maximum d’acteurs possibles, y compris des commerçants 

Laurence Guerineau (Service modes actifs - Bordeaux Métropole) : 
• La question de la responsabilité des parents vis-à-vis d’autres enfants se pose 

  
 Les contributions des participants sur Klaxoon (description de l’outil p.6) 

• S’appuyer sur les différentes générations et associations pour accompagner les enfants 
• Mettre en place une application pour assister le trajet des enfants et mettre les parents en lien 
• Laisser les citoyens s’emparer des projets de pédibus: l’encadrement par la mairie ne permettra 

pas un changement de pratique durable 
• Associer les associations de parents d’élèves ou de quartier pour mettre en place les pédibus et 

vélobus 
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 4 - Passer à l’acte ! 

Comment aller plus loin avec les communes et écoles déjà sensibilisées à la question de la 
marche ? 
Existe-il des sites dysfonctionnels avec des problèmes de sécurité avérés à résoudre ?  
Les abords des écoles sont-ils un levier pour engager des politiques d’apaisement des quartiers ? 
Quelles mesures mettre en place autours des nouveaux établissements scolaires ? 

Juliette Nicolas (Juniors du développement durable) : 
• Le changement est amorcé aux abords des nouvelles écoles de Bordeaux où il n’y a pas de 

stationnement prévu, et où l’installation d’un parking à vélos dans l’école est une obligation  

Alain Guérineaud (Vélo-Cité) : 
• Les aménagements vélos prévus dans les écoles et collèges doivent être agrandis  

 Réponse de Valérie Diaz (a’urba) : 
• Un diagnostic des espaces de stationnement vélos dans les collèges du département 

a été mené 

René Vernay (Droits du piéton) : 
• L’école Deyries à Bordeaux avait plusieurs parcours pédibus il y a quelques années : un cas 

à étudier 

François Freynet (Pôle Territorial de Bordeaux - Bordeaux Métropole) : 
• Un travail important sur les abords immédiats des écoles a déjà été fait 
• Il y a une grande vigilance portée aux espaces extérieurs des nouveaux établissements 
• Attention à bien s’adapter au contexte: ne pas instaurer de configuration systématique 
• Un périmètre plus large que celui de la simple rue serait à considérer 
• Prioriser les écoles les plus demandeuses ou celles qui constituent un enjeu plus fort 
• Prendre en compte l’aire de chalandise très élevée des écoles privées 
• Prendre en compte le besoin, dans les écoles maternelles, d’accompagner l’enfant jusqu’à la 

classe: un enjeu de stationnement est à prendre en compte dans ce cas  

Hervé Harduin (Droits du piéton) : 
• Les abords Lycée St Joseph de Tivoli sont à sécuriser car la circulation y est dangereuse 

Aude Mérouze (Pôle Territorial Ouest - Bordeaux Métropole) : 
• Sensibiliser sur le fait qu’avec le développement du télétravail, les risques liés à 

l’autonomisation des enfants (fermer la maison, ne pas perdre les clés…) diminuent 
• Placer les communes au centre du lien avec les écoles et les parents 

Dominique Nicolas (CREPAQ) : 
• Imaginer des appels à projets en direction des écoles et associations 

Amaury Theard (CMAP - Bordeaux Métropole) : 
• Privilégier l’amélioration des trottoirs est une priorité, mais cela serait très onéreux 
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 Les contributions des participants sur Klaxoon (description de l’outil p.6) 

• Systématiser les diagnostics autour des écoles pour définir le niveau d’accessibilité et sécuriser 
• Permettre aux enfants de se changer quand ils arrivent à l’école en cas d’intempéries 
• Définir deux écoles-tests par commune pour expérimenter: fermeture de rue, zone de rencontre, 

marquage au sol 
• Placer la commune en moteur du processus 
• Interroger les parents pour connaître leur organisation, disponibilités, motivation, freins  
• Mettre en place des pédibus encadrés 
• Systématiser les abris vélos couverts devant les écoles et les garderies  
• Les écoles Saint-Bruno, Anatole France, Saint Projet, le lycée professionnel Toulouse-Lautrec 

sont intéressant à étudier pour le panel de pratiques qu’ils présentent 

 
QUELLES ACTIONS CONCRÈTES ?  

Les actions concrètes à mener: vos contributions sur Klaxoon (description de l’outil p.6) et 
synthèse de l’atelier 

• Expérimenter 
Expérimenter la piétonnisation des rues d’écoles: viser en priorité les communes 
volontaires 
Expérimenter les pédibus en s’appuyant sur les associations: viser en priorité les 
communes volontaires  

• Enseigner/Communiquer 
Lancer des appels à projets en direction des associations pour éduquer les enfants au 
comportement à adopter dans la rue, au sein des écoles volontaires  
Lancer des appels à projets en direction des associations pour organiser des activités 
de sensibilisation des enfants aux bienfaits de la marche, au sein des écoles 
volontaires 
Cartographier les itinéraires sécurisés qui mènent aux écoles et les communiquer aux 
parents 

• Aménager 
Aménager en zones de rencontre les 2 ou 3 axes principaux qui relient les principaux 
foyers d’habitations à l’école 

• Créer des réseaux 
Créer un réseau de commerçants « amis des enfants » à proximité des écoles 
Inscrire les écoles volontaire sur l’application Cmabulle* pour favoriser le 
coaccompagnement   
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RÉFÉRENCES   

(Re)découvrir les études/exemples évoqués 

• Les adolescents d’aujourd’hui marchent-ils autant qu’avant ? (a’urba): 
https://www.aurba.org/wp-content/uploads/2014/12/
Adolescents_Observatoire_mobilités_rythmesdevie.pdf  

• À l’école sans voiture ? (a’urba): 
https://www.aurba.org/wp-content/uploads/2017/11/2017_mois_obs_mobilite.pdf  

• Le challenge inter-écoles (Bordeaux Métropole/Ademe/a’urba): 
https://ecoles.challengedelamobilite.com  

• Le Guide de l’écomobilité destiné aux enfants (Bordeaux Métropole): 
https://ecoles.challengedelamobilite.com/theme/downloads/guide-ecomobilite-bordeaux-metropole.pdf  

• Super-Jack, mini-BD (a’urba): 
https://www.aurba.org/wp-content/uploads/2020/09/aurba_superjack.pdf  

• Le concept « rue aux écoles » à Paris (Ville de Paris): 
https://www.paris.fr/pages/57-nouvelles-rues-aux-ecoles-dans-paris-8197  

• Le Plan de déplacements scolaires (Ademe): 
 https://www.ademe.fr/sites/default/files/assets/documents/90895_7857-plaquette-pdes.pdf  

• L’application Cmabulle: 
 https://www.cmabulle.fr  

• Le réseau millepattes (le site va être modernisé et une application va être créée): 
 https://reseaumillepattes.org 

 

LES PROCHAINES ÉTAPES   

Deux autres ateliers sont prévus la semaine prochaine afin de prolonger les réflexions sur les 
grands enjeux du 1er Plan marche: 

• Mardi 19 janvier, 9h : Atelier 4 - Sensibiliser et communiquer pour agir sur les 
comportements (prévention- sensibilisation) - Partage de l’espace public  

• Jeudi 21 janvier, 9h : Atelier 5 - Expérimenter et concerter
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